Tabela dot. propozycji zmian przepisow
rozporzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 22 pazdziernika 2018 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze zurawi wiezowych i szybkomontujgcych

Lp.

Nazwa
podmiotu
zgtaszajacego
uwagi

Jednostka
redakcyjna do
ktorej zgtaszana
jest uwaga

Tres¢ uwagi

Propozycja brzmienia przepisu
wraz z uzasadnieniem

SIPRP

§4

Proponuje sie zmiange obecnego brzmienia
przepisu, poprzez oznaczenie dotychczasowe;j
tresci jako ust. 1 i dodanie nowego ust. 2
obligujagcego hakowych / sygnalistdw do
uzyskania certyfikatu wydanego przez Urzad
Dozoru Technicznego.

Proponowany zapis:

~oygnalistg albo hakowym moze by¢ osoba, ktéra:

1) ukonczyta 18 lat i posiada orzeczenie lekarskie stwierdzajgce brak
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy odpowiednio na tych
stanowiskach, wydane przez lekarza okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 229 § 8 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy,
sprawujgcego profilaktyczng opieke zdrowotng nad pracownikami;

2) posiada wazny certyfikat uprawniajgcy do wykonywania czynnoSci
sygnalisty-hakowego, wydany przez Urzgd Dozoru Technicznego, zgodnie z
Programem Certyfikacji Oséb Wykonujacych czynnosci sygnalisty-
hakowego.

Uzasadnienie:

Rodzaj czynnosci wchodzacych w zakres obowigzkéw hakowego i sygnalisty
wymaga zardéwno wiedzy teoretycznej, wykraczajgcej poza zakres przepisow
bhp i nieobjetej przedmiotem szkolen bhp, jak tez praktycznych umiejetnosci jej
zastosowania. Zgodnie z art. 237% § 1 kodeksu pracy, nie wolno dopuscic¢
pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada on wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, jednoczesnie brak jest przepisu
wykonawczego okreslajgcego rodzaj, forme i sposdb uzyskiwania kwalifikacji
niezbednych do petnienia funkcji hakowego i sygnalisty. Brak podstawowe;j
wiedzy i umiejetnosci w zakresie prawidtowego doboru i stosowania srodkéw
pomocniczych (zaczepiania tadunkéw, oceny stanu technicznego zawiesi i
hakéw, doboru i stosowania zawiesi, pasoéw transportowych, osprzetu
pomocniczego), stosowania sygnatdéw we wspoditpracy z operatorami zurawi,
skutkuje generowaniem duzej liczby zagrozen wypadkowych. Gtéwnym zrédiem
wiedzy dla hakowych i sygnalistow sg czesto szkolenia stanowiskowe bhp,
przeprowadzane przez osoby nieposiadajgce wymaganej wiedzy w
przedmiotowym zakresie. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze instruktaz
stanowiskowy bhp powinien zapewni¢ pracownikowi zapoznanie z metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na zajmowanym stanowisku, nie powoduje




nabycia przez pracownika kwalifikacji i umiejetnosci niezbednych do
wykonywania pracy przez hakowego i sygnaliste, ktére to funkcje wymagajg od
zatrudnionego m.in. prawidtowego doboru i zastosowania osprzetu stuzgcego do
zawieszania i transportu tadunkéw, oceny zuzycia hakow, czy stanu
technicznego zawiesi. Od posiadania przez hakowego i sygnaliste wymaganej
wiedzy teoretycznej i umiejetnosci praktycznego jej zastosowania zalezy
bezpieczenstwo wszystkich osob znajdujagcych sie w zasiegu transportowanego
tadunku. Spemienie wszystkich wymogoéw dotyczgcych hakowego i sygnalisty,
zawartych w istniejgcym stanie prawnym, nie zapewnia spetnienia warunku
bezpieczenstwa transportu pionowego materiatdbw, co przyswieca celom
rozporzgdzenia.

Nalezy zaznaczy¢, ze zmiana polegajgca na wprowadzeniu obowigzku
posiadania przez hakowych i sygnalistdow dodatkowych uprawnien
kwalifikacyjnych w proponowanej formie nie spowoduje koniecznosci zmian
innych aktéw prawnych, a nada jedynie wymog prawny certyfikowaniu osob
wykonujgcych  czynnosci  sygnalisty-hakowego przez Urzad Dozoru
Technicznego. UDT obecnie realizuje takie dziatania w stosunku do oséb
zainteresowanych, dysponujgc odpowiednig do tego bazg i przygotowaniem w
postaci: doswiadczenia, programéw szkolen, procedur egzaminacyjnych oraz
instruktoréw, dajgc przez to rekojmie, ze osoby legitymujgce sie stosownym
certyfikatem bedg posiadaty kwalifikacje i przygotowanie niezbedne do
wykonywania powierzonych obowigzkéw w sposéb bezpieczny dla transportu
pionowego materiatéw, zurawi wiezowych i wszystkich oséb znajdujgcych sie w
zasiegu ich pracy.

SIPRP

§ 19.

Proponuje sie zmiane obecnego brzmienia
przepisu, poprzez  zastgpienie wyrazow
~wWykonywane od czasu wejscia na zuraw do
czasu zejscia z zurawia” na ,zwigzane z jego
obstugg”

Proponowany zapis:

,Czynnosci operatora zurawia, zwigzane z jego obstuga, nie moga byé
wykonywane dluzej niz przez 8 godzin na dobe.”

Uzasadnienie:

Obecny zapis §19 rozporzadzenia, wylgcza wymadg ograniczenia dobowego
czasu obstugi zurawi w odniesieniu do zurawi wiezowych sterowanych kasetg, w
tym Zzurawi, ktére nie posiadajg kabin (nie ma ,wyjscia na zuraw” i ,zejscia z
zurawia”). Zwazywszy, ponadto, na techniczng mozliwo$¢ zmiany sposobu
sterowania zurawiem wyposazonym w kabine — ze sterowania z kabiny na
sterowanie kasetg, spoza kabiny — zapis w obecnej tresci prowadzi, i w
przysztosci prowadzi¢ bedzie, do skutecznego omijania ograniczen dotyczgcych
czasu obstugi zurawi wiezowych, z negatywnym wptywem na bezpieczehstwo
transportu pionowego. Istniejgce regulacje prawne w zakresie ewidencjonowania
czasu pracy pracownikdw nie pozwalajg na ustalenie lub zweryfikowanie
tacznego czasu obstugi zurawia, szczegdlnie w przypadku réwnowaznego
systemu czasu pracy dopuszczajgcego prace do 12 godzin na dobe.




SIPRP

Po § 20
dodaje sie
§20a

Proponuje sie dodanie odrebnej regulacji
rozciggajgcej wymog stosowania odpowiednich
urzgdzeh sygnalizacyjnych takze w przypadku
zurawi nie posiadajgcych kabiny.

Proponowany zapis:

» §20a Postanowienia §20 pkt 1, 2, 3 i 5 stosuje sie odpowiednio do zurawi
nie posiadajacych kabiny”.

Uzasadnienie:

W obecnym stanie prawnym, wymogi, o ktérych mowa w §20, odnoszg sie
jedynie do kabin zurawi wiezowych, co w praktyce powoduje wytgczenie zurawi,
ktére nie posiadajg kabin z obowigzku wyposazania np. w urzgdzenia
umozliwiajgce staty odczyt predkosci wiatru, urzadzenia komunikacyjne oraz
sygnalizacyjne stuzgce do ostrzegania przed =zagrozeniami w trakcie
przemieszczania tadunku. Proponowana zmiana pozwoli na objecie tymi
wymogami wszystkich zurawi wiezowych, w tym tych, ktére nie posiadajg kabin,
zwiekszajgc bezpieczenstwo transportu pionowego w tym obszarze i
dostosowujgc je do poziomu bezpieczenstwa obstugi pozostatej grupy zurawi
wiezowych.




